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Die Erfindung betrifft cin Fahrzeugtricb- 
werk zur Vermittlung des Antriebes, insbe- 
sondere fiir Schlepperfahrzeuge, bestehend aus 
ei nem mehrgangigen Zahnraderwechselgeirieb e 
5 mit einer Nebenantriebswelle und einer Zapf- 
welle. 

Bei den in Betracht kqmmenden Fahrzeug- 
triebwerken, insbesondere Schleppertriebwer- 
ken, sind die einzelnen Fahrgeschwindigkeiten 
10 sowohl in 4en verschiedenen Gangstufen als 
auch die Geschwindigkeit der Zapf- und Ne- 
benantriebswellen durch ihren besonderen Ver- 
wendungszweck sowie durch Normung u. a. 
festgelegt. 

15 Bei den Fahrzeugtriebwerken bisher be- 
kannter Bauart sind mehrere konstante Ober- 
tragungen vepschiedener Obersetzung vorge- 
sehen, urn bei einer gegebenen Motqrdrehzahl 
die geeigneten Antriebsgeschwindigkeiten fur 

20 die Zapfwelle und die Nebenantriebswelle als 
auch fur die Gangstufen des Gangwechsel- 
getriebes zu erzielen. Eine soiehe Bauweise 
bendtigt erheblichen Raum und einen ver- 
hfiltnismaflig groflen Aufwand an Bauteilen. 

25 Die Erfindung besteht nun yor ailem da- 
rin, dafl zum gemeinsamen Antrieb der Zapf- 
wcile und der koaxial dazu angeprdneten 
Nebenantriebswelle ein Zahnradpaar konr 
stanter Obertragung vorhantfen ist, vo.n dem 

30 das Zahnrad auf einer mit Kupplungsklauen- 
kranzen versebfsnen Welle fest angeoritoet ist, 
die mittels Kupplungsglieder mit <ler ZapN 
welle und der Nebenantriebswelle kuppejbar 
ist, und dafl das Kupplungsglied zwischen 

35 Zapf welle und Zwischenweile ein Schiebe- 
rad ist, das wahlweise mit einem auf der Ge- 
triebeausgangswelle festen Zahnrad bzw. mit 
dem Zahnrad des Vorgelegeraderblockes 
kuppelbar jst. 

40 Eine solche erfindungsgemafle Ausbiidung 
des Fahrzeugtriebwerkes gastattet eine raum- 
sparende Anordnung des Nebenantriebes und 
der Zapfwelle als auch die Binsparung einer 
weiteren konstanten Obertragung auf die Ne- 

45 benwelle; auflerdem ergeben sich durch das 



Untersetzungsgetriebe und die direkte Ver- 
bindung zwischen der konstanten Obertragung 
und der Zapfwelle zwei Geschwindigkeits- 
stufen fur den Antrieb der Zapfwelle und fur 
einen auf letzjere aufstecfebaren Riemen- x 
scheibenantrieb, wobei zweckm^fiigerweise die 
hohe Zapfweliendrehzahl dem an die Zapf- 
welle in bekannter \Feise angeschlossenen 
Riemenscheibenantrieb zugeordnet wir£ und 
damn fur djesen eine kJeme Bauweise erzielt 55 
werden kann. 

Eine AusfQhrungsform der Erfindung sieht 
vor, dafl einem Stufenwechsel^etriebe ein 
Gruppengetriebe nachgeschaltet isU 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung be- 60 
stent darin, dafl zur Erzielung von Kuck- 
wartsgangstufen ein auf einer ^9elle frei cfceh- 
bares und axial verschiebbares, d^ppelt ver- 
zahntes Rad vorgesehen ist, dessen eine Ver- 
zahnung in dauerndem Eingriff mit einem auf 65 
einer Nebenwelle angeordpeten Ra^ sjes 
Gruppengetriebes stent, wahrend 4ic zweite 
Verzahnung des Rucklaufrades wahlweise ;n 
eine der Verzahnungen eines Raderblockes 4es 
Gruppengetriebes in Eingriff gebracht wer- 70 
den kann ? Das Rucklaufrad wird vprteilhgft 
dann eingeschaltet, werai eines der Zalmrad- 
paare des Wechiselgetriebes bereits im pinr 
griff ist. 

Mit einem so ausgebildeten Fahrzeugtriefer 75 
werk ist es mdglich, zus^tzjich eine cien Qangr 
stufen des Stufenwcchselgetrjebes en.t^prechenr 
de' Anza'hl iifltersetzter ^§ckw#rts-Gangstufen 
zu erziejen, <He sowp}il aRf (lie Getriebeaus- 
gangswelle als auch auf die Zapfwelle OIkst- 80 
tragbar sind. 

Die Zeichnung stellt ein Ausfuhrungsbei- 
spiel gem&fl der Erfindung dar; es zeigen 
Fig. 1 ein Fahrzeugtricbwerk gem&fl dcr Err 
findung im Langsschnitt, wobei das Uat«r^ 85 
setzungsgetriebe fur die Zapfwelle urn 90? 
versetzt ist, Fig. 2 die Anordnung bzw. Lage 
der einzelnen Wellen in einem Schnitt nach 
der Unie //— // gler Fig. 1, Fig. 3 die Aa ? 
ordnung des Rttcklaufrades in einem teilr 90 
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we is en. L&ngsschnitt gemafi Fig. 1 und Fig. 4 
einen Schnitt nach der Linie IP — TP der 
Fig. 3. 

Fig. 1 und 2 lassen ein viergangiges Schlep- 

5 pertriebwerk mit ein em die normalen Gang- 
stufen verdoppelnden Gruppengetriebe und 
entsprechenden Ruckwartsgangstufen er- 
. kennen. Es sind mit 1 bzw. 2 die ineinander 
" angeordneten, mit der Motorwelle uber eine 

10 Stufenreibkupplung einzeln oder gemeinsam 
kuppelbarea Wellen bezeichnet, wobei die 
Welle 1 die Getriebeeingangswelle darsteilt, 
auf der die Zahorader 5, 6, 7 und 8 fest vor- 
gesehen sind, wahrend die hohi ausgebildete 

15 Welle 2 das Zahnrad 11 der konstanten Ober- 
tragung der Rader 11, 12 fur den unabhangl- 
gen Antrieb der Nebenantriebe (Zapfwelle 
und Nebenantriebswelle) drehfest tragt. Das 
auf der Hohlwelle 2 feste Zahnrad 11 ist 

20 in dauerndem Eingriff mit dem auf einer 
Zwischenwelle 15 mittels Keilprofils undreh- 
bar gehaltenen Zahnrad 12, 

In Ausnehmungen an der Zwischenwelle 15 
lagert sich mittels Rollen od. dgl. das eine 

25 Ende einer Zapfwelle 16 bzw. einer Neben- 
antriebswelle 17, wobei letztere aufgekeilt 
eine Keilriemenscheibe 18, beispielsweise fur 
den Antrieb eines Mahwerkes, trSgt. An dem 
einen Ende der Zwischenwelle 15 ist -eine 

30 Kupplungsverzahnung 19 ausgebildet, in wel- 
che die Gegenklauen 20 einer auf der Neben- 
antriebswelle 17 undrehbar, jedoch axial ver- 
schiebbaren Schaltmuffe 21 zum Eingriff ge- 
bracht werden konnen. Das entgegengesetzte 

35 Ende der Zwischenwelle 15 tragt eine Ver- 
zahnung 22, die auf einem Teil ihrer Breite 
als Kupplungsklauen 23 ausgebildet sind, und 
in die entsprechende Gegenklauen 25 eines 
auf der Zapfwelle 16 mittels Keilprofils ge- 

40 haltenen, jedoch axial verschiebbaren Schalt- 
gli edes 27 eingreifen konnen. 

Die das konstante Zahnrad 12 tragende 
Zwischenwelle 15 greift mit ihrer Verzahnung 
22 standag in die Verzahnung 31 eines auf ei- 

45 ner fur sich im Getriebegehause 30 gelagerten 
Welle 33 lose drehbaren Zahnrfiderblockes 
31, 32 ein, der hier eine Untersetzungsstufe 
fur den genormten gangunabhangigen Antrieb 
fur die Zapfwelle 16 bildet; Zu dies em Zweck 

50 ist das Schaltglied 27 als Schiebezahnrad aus- 
gebildet und mit einer Verzahnung 35 ver- 
sehen, wobei in die Schaltnut 36 eine (nicht 
dargestellte) Schaltgabel zur Betatigung des- 
selben eingreift. 

55 . Vorteilhaft konnen mittels des Schal trades 
27 und der Schaltgabel wahlweise drei ver- 
schiedene AntriebsmSglichkeiten der Zapf- 
welle 16 erzielt werden, u. zw. kann die Ver-» 
zahnung 35 sowohl mit der. Verzahnung 40 

60 eines auf der Getriebeausgangswelle 41 festen 
Zahnrades 42 fur den gangabhangigen sowie 
mit der Verzahnung 3Z des. Vorgeleges fur 



den gangunabhangigen Antrieb der Zapfwelle 
16 mit genormter Drehzahl in Eingriff ge- 
bracht werden, als auch mittels der 65 
Kupplungsklauen 25 bzw. 22 der Zwischen- 
welle 15 far den gangunabhangigen, mit er- 
hdhter Drehzahl laufenden Antrieb der "Zapf- 
welle 16, direkt in der konstanten Ober- 
tragung der Rader 11, 12 gekuppelt werden. 73 

In die auf der Getriebeeingangswelle 1 
festen Zahnrader 5, 6, 7 und 8 werden wahl- 
weise zur Erzielung der einzelnen Gangstufen 
die entsprechenden Verzahnungen 45, 46 bzw. 
47, 48 des auf einer Vorgelegewelle 44 auf- » 
gekeilten und axial verschiebbar vorgesehenen 
Raderblocks in Eingriff gebracht. Die Vor- 
gelegewelle 44 tragt eine weitere Verzahnung 
50 und ist mit Kupplungsklauen 51 versehen. 
Die Verzahnung 50 ist in standigem Eingriff 
mit einem Zahnrad 52, das mittels einer 
Buchse 49 lose drehbar auf der Getriebe- 
ausgangswelle 41 gelagert ist. Das Zahnrad 
52 ist vereinigt mit einem weiteren Zahnrad 
53. Auf einem fur sich im Getriebegehause 
30 gelagerten Wellenteil 55 ist mittels Keil- 
verzahnung ein axial verschiebbares Zahn- 
rad 56 gelagert, das mittels seiner Kupplungs- 
klauen 57 bzw. mit seiner Verzahnung 54 
wablweise die Vorgelegewelle 44 mit dem *o 
Wellenteil 55 kuppelt bzw. mit dem 
Zahnrad 53 in Eingriff gebracht werden kann. 
Ein weiteres auf dem Wellenteil 55 festes 
Zahnrad 60 greift standig in das auf der Ge- 
triebeausgangswelle feste Zahnrad 61 ein. *> 

Die Verbindung der Vorgelegewelle 44 mit 
dem Wellenteil 55 mittels der Kupplungs- 
klauen 57 des Scbieberades 56 stellt hiebei 
den Abtrieb der normalen Geschwindcgkeits- 
stufen dar, wahrend beim Eingreifen der Zahn- ice 
rader 56 und 53 den normalen Gangstufen 
entsprechende weitere Tier Gangstufen er- 
zielbar sinid, die uber das Zahnrad 42 und 
das Schieberad 27 auf die Zapfwelle 16 uber- 
tragen werden konnen. 105 

Mit der in bekannter Art ausgebildeten 
Stufenreibkupplung werden die beiden mil 
der Motorwelle verbundenen Wellen 1 und 2 
nach ein ander abgekuppelt u. zw. in der Weise. 
dafi zuerst der Fahrantrieb abgekuppelt bzw.no 
beim Einkuppeln zuerst der Zapfwellenantrieb 
eingekuppelt wircL 

Fig. 3 und 4 lassen eine zur Getriebeaus- 
gangswelle 41 und zum ■ Wellenteil 55 par- 
allels Welle 63 erkennen, welche frei dreh-ns 
bar im Getriebegehause 30 gelagert ist. Die 
Welle 63 tragt ein auf ihr axial verschieb- 
bar gelagertes Zahnrad, das mit einer Schalt- 
nut fur den Eingriff einer Schaltgabel ver- 
sehen ist. Das als Rucklaufrad dienende Zahn- ua 
rad weist zwei Verzahnungen 67 bzw. 68^- 
auf, von welchen erstere mit dem Zahn- 
rad 52 in Eingriff gebracht werden kann, 
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w&hrcnd die Verzahnung 68 dauerod in die 
Verzahnung des Zahnradcs 56 eingreift. 

Wird die Verzahnung 67 des RQcklaufrades 
in der gezeichneten Stellung des Gruppen- 

* rades 56 mit der Verzahnung 52 des Rflder- 
blockes 52, 53 in Eingriff gebracht, so er- 
folgt die Vermittlung des Rucklaufes auf di« 
Getriebeausgangswclle 41 uber die Zahn- 
rader 50, 52, das RQcklaufrad 67, 68, sowie 

,s uber das Gruppenzahnrad 56 und das Rader- 
paar 60 und 61, wobei vorteilhaft das Ruck- 
iaufrad eingeschaltet wird, wShrend eines der 
Zahnradpaare des Wechselgetriebes im Ein- 
griff steht. Urn zu verhindern, daft der Rttck- 

15 lauf gleichzeitig mit dcm Gruppengetriebe 
eingeschaltet wird, kann eine Sperre be- 
kannter Art vorgesehen seln. Ober das Zahn- 
rad 42 und das Zahnrad 27 kann auch die 
Zapfwelle 16 in vier versdhiedenen Gangstufen 

20 ruckwarts angetrieben werden. 

PATE NTANSPRO CHE: 

1. Fahrzeugtriebwerk, insbesondere fur 
Schlepper, bestehend aus einem mehrgangi- 
gen Zahnraderwechselgetriebe mit einer Ne- 
25 bcr.antriebswelle und einer Zapfwelle, da- 



durch gekennzeichnet, daft zum gemeinsamen 
Antrieb ber Zapfwelle (16) und der koaxial 
dazu angeordneten Nebenantriebswelle (17) 
ein Zahnradpaar (11, 12) konstanter Gber- 
tragung vorhanden ist, von dem das Zahnrad *° 
(12) auf einer mit Kupplungsklauenkranzen 
(19, 23) versehenen Welle (15) fest angeord- 
net ist f die mittels Kupplungsglieder (21, 27) 
mit der Zapfwelle (16) und der Nebenan- 
triebswelle (17) kuppelbar ist, und dafl das « 
Kupplungsglied (27) zwischen Zapfwelle (16) 
und Zwischenwelle (15) ein Schieberad ist, 
das wahlweise mit einem auf der Getriebe- 
ausgangswelle (14) festen Zahnrad (42) bzw. 
mit dem Zahnrad (32) des Vorgelegerader- «o 
blockes (31, 32) kuppelbar ist. 

2. Fahrzeugtriebwerk nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daft zur Erzielung von 
Ruckwartsgangstufen ein auf einer Welle (63) 
frei drehbares und axial verschiebbares, « 
doppelt verzahntes Rad (67, 68) vorgesehen 
ist, dessen eine Verzahnung (68) in dauern- 
dem Eingriff mit einem auf der Nebenwelie 
angeordneten Gruppenrad (54, 56) steht, 
w&hrend die zweite Verzahnung (67) des so 
Ruckl auf rades wahlweise mit der Verzahnung 
(52) eines Gruppenraderblockes (52, 53) in 
Eingriff gebracht werden kann. 
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